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6. Sitzung des Dialogforums Hanau-Wiirzburg/Fulda
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TOP 3 Betrachtung der Inhalte des BVWP 2030 und der sich
daraus ergebenden Fragestellungen
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[DB] NETZE
Am 3. August 2016 wurde der Bundesverkehrswegplan

(BVWP) 2030 im Bundeskabinett beschlossen

Bewertungsprozess der Erstellung des BVWP 2030 Zeitplanung BMVI

'y Anmeldung der MaBnahmen 400.Ma8nahmen zum BVWP 2030 im Bereich 30.09.2013
Schiene angemeldet

l

S LSRRI Nytzen-Kosten-Untersuchung des BMVI 07/2015 bis Ende 02/16

(1. Bewertungsphase)

BVWP-Entwurf
(,,1.Referentenentwurf®)

l

Offentliche Verdffentlichung PRINS-Dateien und Offentlich-
Stellungnahme keitsbeteiligung (beim BMVI sind ca. 39.000 21.03.2016 - 02.05.2016

‘ Stellungnahmen eingegangen)

Formaler Entwurf des BVWP 2030 16.03.2016

4

5 Kabinettsbeschluss Beschluss des BVWP 2030 durch Bundeskabinett 03.08.2016

Das novellierte Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) inkl. Bedarfsplan soll voraussichtlich Ende des 1. Quartals
2017 in Kraft treten.
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Zum Referenten-Entwurf des BVWP2030 hat das
Dialogforum Anmerkungen und Fragen formuliert

Wichtigste Punkte des gemeinsamen Papiers

Einstufung des Projekt als

Vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung (VB-E)
Ermoglichung der Fortfiihrung einer ergebnisoffenen Planung

Nachvollziehbarkeit der Aussagen des BVWP
zum Projekt ,ABS/NBS Hanau/Wirzburg-Fulda“ sicherstellen

Unterlage wurde am 2. Mai 2016 beim BMVI eingereicht

DB Netz AG | LNG-MI-W | 13.09.2016
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Im BVWP 2030 ist das Vorhaben weiterhin mit zwei
Alternativen und im vordringlichen Bedarf aufgefuhrt

Auszug aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030

Investitionen in Mis. € Umwalt-
und
daven daven naturschutz- Raum-

Lfd. Aus-f Erhaltung/ Planungs-  Dringlich- fachliche ordnerische Engpass-

Nr.  Projekt-Nr. MaBnahmentitel Beschreibung der MaBnahme? Gesamt Neubau Ersatz stand kait NKV Priifung Analyse beseitigung Hinweise

Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf (VB-E u. VB)

2 2-002-V02  ABS/MBS Hanau - Alternative ,Mottgers®: 3. u. 4. Gleis Hanau - Gelnhausen, Vmax 200 km/h; 2-gleisige 4,252,8 1.920,1 33127 GE VE 18 hech hoch ia Alternativen-

Wiirzburg / Fulda - Erfurt MBS Gelnhausen - Mottgars, Vmax 250 km/h, mit beidseitigen héhenfraien 2-glaisi- (gewihlte entscheid NBS
gen Verbindungskurven Richtung Fulda u. Wirzburg an Schnellfahrstracke Fulda - Alternative) Gelnhausan -
Wilrzburg; 2-glaisige ABS/NBS im Korridor Wildack / Blankenheim - Bad Hersfald - Mottgers mit baid-
Kirchheim / Langenschwarz, Vmax 200 km/h, héhenfreie Einbindung in die MBS seitiger Anbindung
Kassel - Fulda; Ertiichtigung Eisenach - Erfurt fiir Vmax 200 km/h nach Norden und
Siiden oder ABS/
2-007-V01 Alternative ,Bestandsnaher Neu-fAusbau® 3. u. 4. Gleis Hanau - Gelnhausan, Vmax 3.699,2 313874 3117 GE 14 hech ia MBS Gelnhausan

200 km/h; 2-gleizsige MBS Galnhausan - Fulda mit Verbindungskurven der NBES zur - Fulda / Aschaf-
Stracke 3600, héihenfraie Einbindung in Schnellfahrstrecke Fulda - Wiirzburg, Vmax fanburg - Nanten-
200 km/h; 2-gleisige ABS/MEBS im Korridor Wildeck / Blankenheim - Bad Hersfald bach erfolgtin der
- Kirehheim / Langenschwarz, Vmax 200 km/h, héhenfreie Einbindung in dia NBS weiteren Planung
Kassel - Fulda; Ertiichtigung Eisenach - Erfurt fiir Vmax 200 km/h; Blockverdichtung durch den Vorha-
Aschaffenburg - Mantenbach bentriger. In Ga-

samtinvastitionen
u. Gesamtplan-
wirkungen wurde
Variante mit hohe-
rem NKV untaer-
stallt.
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Die Projektdossiers wurden
Uberarbeitet und stehen wieder zur Verfiigung

Alternative ,,Mottgers*

Projektinformationssystem (PRINS)

zum Entwurf des
Bundesverkehrswegeplans 2030

Projektinfo

2-002-V02
ABS/NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda - Erfurt

Inhalt

1 Gesamtprojekt- 2-002-Vo2

1.1 Ubersicht

1.2 Grunddaten

1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise
1.4 Alternativenprifung

1.5 Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall

1.5 Zentrale verkehrliche [ physikalische
Wirkungen
1.7 Nutzen-Kosten-Analyse {Modul A)

1.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung

(Modul B)
1.9 Raumordnerische Beurteilung (Madul C)
110 Ergénzende Betrachtungen

Aktualisiertes Projektdossier

1 Gesamtprojekt

ABS/NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda - Erfurt

1.1 Ubersicht
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Abb. 1: Lage der Ma@nahme

Urspriingliches Projektdossier

1 Gesamtprojekt

ABS/NBS Hanau - Wiirzburg / Fulda - Erfurt

1.1 Ubersicht
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Abb. 1: Lage der MaRnahme

Enlinliach . Main

Neu: In der Ubersichtkarte sind Riume und Korridore dargestellt, in denen die Lage der Gleise
noch nicht fest steht.
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Bei beiden Alternativen wurden
Raume und Korridore dargestellt

Alternative ,,Bestandsnaher Aus-/Neubau®

Aktualisiertes Projektdossier

ABS/NBS Hanau - Fulda - Erfurt / Aschaffenburg - Nantenbach

1.1 Ubersicht
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Abb. 1: Lage der MaBnahme
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Urspriingliches Projektdossier

ABS/NBS Hanau - Fulda - Erfurt / Aschaffenburg - Nantenbach

1.1 Ubersicht
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Abb. 1: Lage der MaRnahme

Neu: In der Ubersichtkarte sind Riume und Korridore dargestellt, in denen die Lage der Gleise

noch nicht fest steht.
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Die Zugzahlen im Projektdossier wurden korrigiert

Aktualisiertes Projektdossier

BVWP 2030 - Bezugsfall 2030

Verkehrsbelastung des SGV Im Y — ST ) T J{_
Bezugsfall
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Urspriingliches Projektdossier

BYWP 2015 - Bezugsfall 2030
Verkehrebelastung des SGV im
Bazugsfall
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Abb. 4: Verkehrsbelastungen des SGV im Bezugsfall 2030 (Ziige/Tag)

Dialogforum hatte auf Unstimmigkeit im Entwurf hingewiesen.
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Die Detaillierungen zur Streckenfuhrung sind bei der

[DB] NETZE

Alternative ,Bestandsnaher Aus-/Neubau® weggefallen

Aktualisiertes Projektdossier

1.2 Grunddaten

Projektnummer

MaRnahmetitel

TeilmaRnahmen

MaRnahmenbeschreibung

Linge

Dringlichkeitseinstufung

2-007-V01

ABS/NBS Hanau - Fulda - Erfurt / Aschaffenburg -
Nantenbach

Aus-/Neubau Hanau - Fulda - Eisenach - Erfurt, Ausbau
Aschaffenburg - Nantenbach

3. u. 4. Gleis Hanau - Gelnhausen, Vmax 200 km/h:
2-gleisige MBS Gelnhausen — Fulda mit
Verbindungskurven der NBS zur Strecke 3600,
héhenfreie Einbindung in Schnellfahrstrecke Fulda -
Wiirzburg, Vmax 200 km/h; 2-gleisige ABS/NBS im
Korridor Wildeck / Blankenheim - Bad Hersfeld -
Kirchheim / Langenschwarz, Vmax 200 km/h,
héhenfreie Einbindung in die NBS Kassel - Fulda;
Ertiichtigung Eisenach — Erfurt fiir Vmax 200 km/h;
Blockverdichtung Aschaffenburg — Nantenbach

189,20 km

Vordringlicher Bedarf (VB)

Urspriingliches Projektdossier

1.2 Grunddaten

Projektnummer

MafRnahmetitel

Teilmaltnahmen

MafRnahmenbeschreibung

Lange

2-007-V01
ABS/NBS Hanau - Fulda - Erfurt / Aschaffenburg -
Nantenbach

Aus-/Neubau Hanau - Fulda - Eisenach - Erfurt,
Ausbau Aschaffenburg - Nantenbach

3. u. 4. Gleis Hanau - Gelnhausen, Vmax 200 km/h;
2-gleisige NBS Gelnhausen - Bad Soden-
Salminster - Schlichtern - Abzw. Kalbach,
héhenfreie Einbindung in Schnellfahrstrecke Fulda -
Wiirzburg, Vmax 200 km/h; 1-gleisige,
hohengleiche Verbindungskurven der NBS zur
Strecke 3600 in den Knoten Abzw. Neuwirtheim,
Abzw. Bad Soden-Salminster u. Abzw.
Schliichtern; 2-gleisige NB5 Blankenheim -
Kirchheim, WYmax 200 km/h, héhenfreie Einbindung
in die NBS Kassel - Fulda; Ertichtigung Eisenach -
Erfurt fur Vmax 200 km/h; Blockverdichtung
Aschaffenburg - Nantenbach

189,90 km

Anderung in der MaBnahmenbeschreibung:

Bisher: ... 2-gleisige NBS Gelnhausen - Bad Soden-Salminster - Schliichtern - Abzw. Kalbach,
... 1-gleisige, hohengleiche Verbindungskurven der NBS zur Strecke 3600 in den Knoten Abzw.
Neuwirtheim, Abzw. Bad Soden-Salmiinster u. Abzw. Schltichtern

Neu: ... 2-gleisige NBS Gelnhausen - Fulda mit Verbindungskurven der NBS zur Strecke 3600

Lage der neuen Gleise der Neubaustrecke und der Verbindungskurven zur Kinzigtalbahn bleibt offen.
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Erganzt wurden Hinweise zur Verkehrslenkung und

zur Kantenfahrzeit Fulda - Erfurt

Aktualisiertes Projektdossier

Projektbegriindung/Notwendigkeit des Projektes

Der Korridor zwischen Hanau und Fulda bzw. Wiirzburg stellt mit bis zu 440 Ziigen pro Tag einen hoch belasteten
Abschnitt im deutschen Schienennetz dar. Hier iiberlagern sich der schnelle Personenfernverkehr, der zwischen
Frankfurt sowie dem siiddeutschen Raum in Richtung Morddeutschland gefiihrt wird, mit dem langsamen
Personennahverkehr sowie dem intensiven Giiterverkehr, der die norddeutschen Seehifen und Skandinavien mit
dem mittel- und siiddeutschen Raum verbindet. Insbesondere zwischen Flieden und Fulda kann die Strecke die mit
dem Wachstum des Seehafenhinterlandverkehrs verbundenen Mehrverkehre nicht aufnehmen. Zur Schaffung der
dringend beniéitigten Kapazititen ist daher ein viergleisiger Ausbau zwischen Hanau und Gelnhausen sowie gine
miglichst trassennah auszufiihrende Aus-/MNeubaustrecke in Richtung Fulda vorgesehen. Die Anbindung in Richtung
Erfurt wird iber eine Aus-/Neubaustrecke im Korridor Wildeck / Blankenheim - Bad Hersfeld - Kirchheim /
Langenschwarz hergestellt. Bad Hersfeld bleibt dabei weiterhin an das Fernverkehrsnetz angebunden. Meben der
Entmischung der Verkehre und der damit verbundenen Kapazitdtserhhung wird durch die MaRnahmen zwischen
Hanau und Bebra auch eine Beschleunigung sowie eine Angebotsausweitung im Personenverkehr erméglicht. Mit
den Aus- und Meubaumafnahmen werden die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir eine Verkehrslenkung zur
Larmentlastung geschaffen, die nicht Gegenstand der Bundesverkehrswegeplanung ist. Verkehrslenkende
MaRnahmen sind durch den Infrastrukturbetreiber zu planen und umzusetzen. Durch den Ausbau der Strecke
Eisenach — Erfurt fir Geschwindigkeiten bis 200 km/h wird eine zusétzliche Reisezeitersparnis von 3 Minuten erzielt.
Fir die Strecke Fulda - Erfurt ist in einem Deutschland-Takt eine Kantenfahrzeit von unter 60 Minuten erforderlich.

Anderung in der Projektbegriindung:

Urspriingliches Projektdossier

Projektbegriindung/Notwendigkeit des Projektes

Der Korridor zwischen Hanau und Fulda bzw. Wiirzburg stellt mit bis zu 440 Zigen pro Tag einen hoch
belasteten Abschnitt im deutschen Schienennetz dar. Hier (berlagern sich der schnelle
Personenfernverkehr, der zwischen Frankfurt sowie dem siiddeutschen Raum in Richtung
Norddeutschland gefiihrt wird, mit dem langsamen Personennahverkehr sowie dem intensiven
Giterverkehr, der die norddeutschen Seehafen und Skandinavien mit dem mittel- und siddeutschen Raum
verbindet. Insbesondere zwischen Flieden und Fulda kann die Strecke die mit dem Wachstum des
Seehafenhinterlandverkehrs verbundenen Mehrverkehre nicht aufnehmen. Zur Schaffung der dringend
bendtigten Kapazitaten ist daher ein viergleisiger Ausbau zwischen Hanau und Gelnhausen sowie eine bis
Schlachtern trassennah verlaufende Neubaustrecke in Richtung Kalbach zur Anbindung an die bestehende
Schnelifahrstrecke Fulda — Wirzburg vorgesehen. Die Anbindung in Richtung Erfurt wird Gber eine
Neubaustrecke zwischen Kirchheim und Blankenheim (bei Bebra) hergestellt. Neben der Entmischung der
“Verkehre und der damit verbundenen Kapazitatserhéhung wird durch die Malnahmen zwischen Hanau
und Bebra auch eine Beschleunigung sowie eine Angebotsausweitung im Personenverkehr ermoglicht.
Durch den Ausbau der Strecke Eisenach — Erfurt fur Geschwindigkeiten bis 200 km/h wird eine zusatzliche
Reisezeitersparnis von 3 Minuten erzielt.

Neu: ...Mit den Aus- und NeubaumalBRnahmen werden die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir eine
Verkehrslenkung zur Larmentlastung geschaffen, die nicht Gegenstand der Bundesverkehrs-
wegeplanung ist. Verkehrslenkende Malinahmen sind durch den Infrastrukturbetreiber zu planen

und umzusetzen.

... Fur die Strecke Fulda - Erfurt ist in einem Deutschland-Takt eine Kantenfahrzeit von unter 60

Minuten erforderlich.

Verkehrslenkung zur Larmentlastung [ 60 Minuten Fulda - Erfurt

10 DB Netz AG | LNG-MI-W | 13.09.2016



Verkehrslenkung bietet die MGglichkeit, die
Bestandsstrecken vom nachtlichen
Guterverkehrslarm zu entlasten

Larmschutz und Verkehrslenkung

" Verkehrslenkung bedeutet, den Giiterverkehr nachts von
der Bestandsstrecke auf die Neubaustrecke zu lenken.

" Die Neubaustrecke wird mit viel besserem Larmschutz
ausgestattet sein als die bestehende Strecke durchs
Kinzigtal (-> Larmvorsorge, neue Berechnungsmethode,
scharfere Grenzwerte).

" Bei einer kinzigtalnahen Trassenfuhrung mit Verbindungen
zur Bestandsstrecke bestehen mehr Moglichkeiten,
Giterverkehr von der Bestands- auf die Neubaustrecke
zu leiten und so Larm durch nachtlichen Giterverkehr zu
reduzieren (-> aufgrund des verbesserten Larmschutzes auf
der neuen Strecke als auf der bestehenden).

NETZE

Fulda

Gelnhausen

11 DB Netz AG | LNG-MI-W | 13.09.2016
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Die beiden Alternativen fiir die Streckenfiihrung

ermoglichen es, die Arbeit des Dialogforums so wie
begonnen fortzufuhren

Kernaussagen BVWP 2030 fiir das Projekt Hanau-Wiirzburg/Fulda

= Fir die MalBnahme ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda-Erfurt wurden im Entwurf des BVWP die beiden
Alternativen ,Mottgers® und ,Bestandsnaher Neu-/Ausbau® gepriift.

= Beide Varianten weisen ein positives Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf und werden als vordringlicher
Bedarf eingestulft.

= Der Alternativenentscheid muss durch die Planungen des Vorhabentragers DB Netz AG getroffen
werden.

= Die Trassierung wird in der weiteren Planung festgelegt. Trassenvorschlage des Bundes sind als
,Konzeptentwurfe” zu verstehen.

Aus Sicht der DB Netz ist das Aufzeigen zweier MaBnahmenalternativen im BVWP
grundsatzlich zu begriiBen. So ist es moglich, dass die begonnene Trassenfindung im
definierten Suchraum weitergefiihrt und die Arbeit des Dialogforums Hanau-
Wiirzburg/Fulda fortgesetzt werden kann.

12 DB Netz AG | .LNG-MI-W | 13.09.2016



| | | [DBJ NETZE
Die DB Netz hat nun die Aufgabe, der vertieften

Untersuchung der unterschiedlichen Varianten
Sich aus dem BVWP 2030 ergebende weitere Aufgabenstellungen
= Entwurfsgeschwindigkeit im Ausbauabschnitt (200 / 230 km/h)

-> Angegeben wurde immer die mindestens erforderliche Streckengeschwindigkeit. Im Rahmen der
Variantenuntersuchung kann der Vorhabentrager weitere Varianten mit héherer
Streckengeschwindigkeit und deren Wirtschaftlichkeit untersuchen.

-> DB Netz wird beide Varianten (schnelle Gleise innen/schnelle Gleise auRen) jeweils fiir beide
Geschwindigkeiten (200 + 230 km/h) untersuchen.

= Nutzbarkeit der Fahrzeitverkiirzung Richtung Wiirzburg

-> Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung, inwiefern die vom Bund angenommene
Fahrzeitverkiirzung von 18 Min. in Richtung Wurzburg fahrplantechnisch nutzbar ist.

-> Anschlielend wirtschaftliche Bewertung Stidanbindung vs. qualitativer Ausbau der Strecke Hanau-
Nantenbach.

13 DB Netz AG | .LNG-MI-W | 13.09.2016
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TOP 4 Bericht aus den Arbeitsgruppen und aktueller
Planungsstand
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Siudkorridor
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[DB] NETZE

2. Sitzung der AG ,Verbesserung/Konzeption
Sudkorridor® am 11. April 2016

Inhalte
= Auseinandersetzung mit dem Referenten-Entwurf zum BVWP 2030

= Potentiale und Entwicklungsmaéglichkeiten des Fahrplanangebots auf der Strecke Hanau -
Gemiinden (Wiirzburg)

— Vortrag der Arge Bahndreieck Spessart
-> verkehrliche Koordination zw. Bayern und Hessen notwendig
-> Bahndreieck Spessart sollte in bundesweiten ITF eingebunden werden
-> Méglichkeiten zur Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf der Strecke Hanau - Nantenbach
aufgezeigt

— Vortrag der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG)
-> Vorstellung der erfolgten und geplanten Angebotsausweitungen, schnelleren Verbindungen,
Anschlussoptimierungen im Streckennetz Bayerischer Untermain - Rhein/Main-Gebiet
-> ebenfalls Notwendigkeit zur fahrplanbasierten Infrastrukturplanung (ITF) hervorgehoben

Niachstes AG-Treffen wird terminiert, wenn die konkreten Zugzahlen des BVWP 2030
(Zugzahlenprognose 2030) vorliegen.

16 DB Netz AG | LNG-MI-W | 13.09.2016
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Abschnitt Hanau - Gelnhausen
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. . [DB] NETZE
Entscheidung zu ,schnellen Gleisen innen” oder
,Sschnellen Gleisen aulden” kann noch nicht getroffen werden

Aktueller Planungsstand Abschnitt Hanau - Gelnhausen
= Beide Varianten (schnelle Gleise innen und schnelle Gleise aufRen) sind grundsatzlich realisierbar.

= Beide Varianten haben jeweils Vor- und Nachteile (unterschiedliche Auswirkungen auf die
Notwendigkeit zur Anpassung der Stationen, Gleisanlagen oder Bahnsteige).

= Die Planung ist daher weiterhin ergebnisoffen.

= Derzeit werden die Kosten fiir die jeweiligen Varianten ermittelt. Der Wirtschaftlichkeitsvergleich aller
Varianten auf Basis der Kosten kann voraussichtlich bis Februar 2017 erfolgen.

= Eine Diskussion zur Gesamtabwagung unter Berlicksichtigung aller Kriterien erfolgt im Anschluss.
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Die Vorplanung fir das
ESTW Gelnhausen ist abgeschlossen

Aktueller Planungsstand ESTW Gelnhausen

" Neubau von Modulgebauden in Langenselbold und in Gelnhausen

B | st

Frankfurt

)
%)

Mo, Modigehtuce ncad malstibich.

I"’ |~
Lageplan Gelnhausen Stellwerk Gelnhausen heute Lageplan Modulgebaude Langenselbold Innenaufteilung eines Modulgebaudes

" vorhandene Signalausleger bleiben bis zum viergleisigen Ausbau bestehen

" |nvest: rd. 52 Mio. (reale Baukosten)  Signalausleger

=» Baubeginn: 2019
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Die Beseitigung von Bahnibergangen muss vor Beginn

des viergleisigen Ausbaus abgeschlossen sein

Aktueller Sachstand zum Ersatz der Bahniiberginge

" Bahniibergang Heideacker Hanau

Planungsvereinbarung fur StraReniberfihrung ist noch in Abstimmung.

" Bahniibergang BleichstraRe Hailer Meerholz
Planrecht fiir ErsatzmalRnahme ist bereits vorhanden und ggf. anzupassen. Beseitigung erfolgt
vorgezogen im Rahmen des Streckenausbaus. Keine Maldnahme nach Eisenbahnkreuzungsgesetz.
" Bahniibergang der K904 in Hailer-Meerholz

Strallenuberfihrung im Planfeststellungverfahren. Anpassung der Planung nach Variantenentscheid
zum 4-gleisigen Ausbau zur Optimierung der Briickenpfeiler. Aktualisierung bestehender Gutachten
und neue Auslegung sowie Anhorung. Nach Inbetriebnahme der StraReniiberfiihrung Beseitigung des

Bahnibergangs mit Beginn des viergleisigen Ausbaus 2022.

20 DB Netz AG | .NG-MI-W | 13.09.2016



.. .. [DB] NETZE
Auch 13 Straldenbriucken missen angepasst werden,

bevor die neuen Gleise gebaut werden konnen

Einige Briicken kdnnen unverandert bleiben, wahrend andere neu oder umgebaut werden miissen
Fir Briicken im Abschnitt Hailer - Gelnhausen besteht Planrecht, das ggf. angepasst wird.

Briicke bleibt unverandert Neubau SU BAB A66

~ Str 3600 km 27,4+46,118
sUB43

Str 3600 km 25,2+28,715

OL-Masigasse OL-Masigasse
&75m Fom

GIESANNg 3.40 M

il Zwlschensinize
013,55

Hanau-Wolfgang, Briicke (iber die Aschaffenburger Stralie Wolfgang - Rodenbach, Briicke iiber die A 66

Die Planungsvereinbarungen zum Umbau der StraRenbriicken sind im
Abstimmungsprozess
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6. und 7. Sitzung der AG ,Hanau - Gelnhausen®
(19.04. + 21.06.16)

Inhalte
" Betrachtung der Vorgaben des Entwurfs des BVWP 2030 fiir die Strecke Hanau - Gelnhausen

" Vorstellung und Diskussion der Trassierungsentwiirfe fir ,schnelle Gleise innen® und ,schnelle
Gleise aulRen”

Hinweise u.a.:

- Zugang zur Park & Ride-Anlage gewahrleisten (Niedermittlau)

- verkurzte Wegstrecke fiir Nutzer im Vergleich zur heutigen Wegfiihrung in Hailer - Meerholz bei
Planung und Umbau der Autobahnbriicke beachten

" Betrachtung der Thematik ,,Ostkopf des Bahnhofs Gelnhausen® (Frage der AG-Teilnehmer: Ist es
moglich, diesen umzubauen bevor im Suchraum nordéstlich eine Trassenentscheidung getroffen
wurde?)

Hinweise u.a.:

— Fahrgastperspektive mit bedenken/kundenorientierte Planung des Bahnhofs gewahrleisten
— lange Wegezeiten und Personenstaus auf den Zu- und Abgangen vermeiden

= Zentrale Informationsveranstaltung fir den Abschnitt Hanau - Gelnhausen
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Der viergleisige Ausbau kann unabhangig davon begonnen
werden, wie die Gleise ostlich von Gelnhausen weitergeflihrt werden

Ostkopf Gelnhausen - Fazit der Untersuchung

23

Am Ostkopf des Bahnhofs Gelnhausen ist die Abschwenkung in Richtung Spessart ebenso umsetzbar
wie eine Weiterfihrung in Biindelung.

Sowohl die Variante ,schnelle Gleise innen“ als auch die Variante ,schnelle Gleise aulRen® lassen eine
Weiterfihrung in Blindelung als auch mit Abschwenkung zu.

Fur die von Gelnhausen in den Suchraum verlaufenden Korridore sind derzeit keine
Ausschlusskriterien aus der Anordnung ,schnelle Gleise innen® oder ,schnelle Gleise auléen®
erkennbar.

Die Planung fur den viergleisigen Ausbau des Abschnitts Hanau - Gelnhausen kann weitergefiihrt
werden, ohne dass bereits entschieden ist, wie die Neubautrasse hinter Gelnhausen verlaufen wird.

Die ergebnisoffene Planung im Suchraum nordéstlich von Gelnhausen verursacht keine zeitliche
Verzogerungen im viergleisigen Ausbau zwischen Hanau und Gelnhausen.
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Visualisierung: Weiterfiihrung der Gleise ab Gelnhausen

in Richtung Osten (schnelle Gleise innen/aul3en)

Trassendarstellung in KorFin

Uberfiihrung eines Gleises bei ,schnelle Gleise auRen® Uberfiihrung beider Gleisen bei ,schnelle Gleise innen®
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Suchraum nordostlich von Gelnhausen
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5. Treffen der AG ,Vorbereitung des

Raumordnungsverfahrens® (28.04.2016)

Inhalte

= Vielzahl der mit Hilfe von KorFin und nach dem Prinzip der Umfahrung der héchsten
Raumwiderstande ermittelten Trassenkorridor-Varianten vorgestellt und diskutiert

= Verfahren zur Segmentierung, Abschichtung der Trassenkorridore vorgestellt und diskutiert

= Methodenkonzept Kartierung [ Berticksichtigung von Artenschutzrecht und Natura 2000

vorgestellt und diskutiert
Trassenkorridor 1 @F\a/ '/'/‘@

Trassenkorridor 2 B /,@ ERGEBNIS
Hinweise/Diskussion & ==

= 250 m Abstand zu Wohnsiedlungen erschien einigen AG-Teilnehmern nicht ausreichend
-> Erhéhung auf 400 m

=  Wunsch nach Aufnahme von FFH- und Vogelschutzgebieten in die hochste
Raumwiderstandsklasse (RWK IVa anstatt IVb)
-> Feindifferenzierung notwendig, Raumwiderstandsklasse IVa nur bei Raumwiderstanden, die
einer Zulassung des Vorhabens grundsatzlich entgegenstehen
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6. Treffen der AG ,,Vorbereitung des
Raumordnungsverfahrens® (07.09.2016)

Inhalte

= Ernsthaft in Betracht kommende Trassenkorridore vorgestellt (1 km breit)
= Vertiefte Untersuchung und Weiterentwicklung zu Trassenvarianten bis November

= Ermittlung der Vorzugsvariante aus Sicht der Umwelt- und Raumordnung bis Sommer 2017

Hinweise/Diskussion

= Transparenz/Nachvollziehbarkeit gewahrleisten -> vollstandige Bewertungstabellen werden zur
Verfigung gestellt, gut lesbares, hoher aufgelostes Kartenmaterial

= Notwendigkeit zusatzlicher Informationsveranstaltungen
= Verkehrslenkung und Larmschutz - Wie kann sichergestellt werden, dass der Guterverkehr nachts

tatsachlich Gber die Neubaustrecke geflihrt wird.
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TOP 6 Offentlichkeitsarbeit und Informationsveranstaltungen
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Groldes Interesse an Informationen zum

[DB] NETZE

Neubauvorhaben

Informationsveranstaltung der Kinzigtal-Nachrichten am 22.06.2016

29

L ]
Kinzigtal - e
e

N Elﬂl'l ]‘I{IhtEn . hohes fachliches Niveau,

: . Hawedes lobt Kimmich m sachliche Diskussion auf dem
e —eeaE T Podium (Mitglieder des

Dialogforums)

= im Gegensatz dazu: viel
Emotion, Unwissenheit bei den
Burgerinnen und Burgern, die
sich zu Wort gemeldet haben

= Hauptsorge: Larm

GroBes Inferesse am KN-Forum zum Aus- oder I'-I-Eu-'.:au deﬂhrmgﬁ bahn

SR OCUTENS [ioe Sxw dar Shstoes wor garmeT iberd e geele: Dreo 350 Dearwme e Cnadung, cm i
I.q:-lm:h:n‘h-:'llrh 1 3zves et o Blrpeein u-uimngl
e ooier Moatow der Eorwrecs: Faec- Fanichurt ) spreiee. ' ot Sabdres Schusmed | Eﬂ'l U

-> grolde Unterschiede im Kenntnisstand zwischen Mitgliedern des Dialogforums und den
Blrgerinnen und Blrgern
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Fur den Ausbauabschnitt wird im Oktober einer zentrale
Info-Veranstaltung fur Parlamentarier stattfinden

Vorgehensweise
Termin: 10. Oktober 2016 (Montag), 18 Uhr
Veranstaltungsort:  Rodenbach-Halle, Rodenbach

Teilnehmer: Samtliche (haupt- und ehrenamtlichen) Mandatstrager aus

— Hanau

— Rodenbach
— Langenselbold
— Hasselroth

— Gelnhausen
— Linsengericht

— Abgeordnete des Kreistages des Main-Kinzig-Kreis
= Mitglieder des Kreisausschusses des Main-Kinzig-Kreises

— Mitglieder der AG HU-GN
Einladung: per E-Mail von DB, die von den Kommunen und dem Main-Kinzig-Kreis an den

entsprechenden TN-Kreis weitergeleitet wird (vier Wochen vor Veranstaltung)
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Aufgrund seiner Grolde sind im Suchraum mehrere

dezentrale Veranstaltungen notwendig

Vorschlag fiir Informationsveranstaltungen zur Neubaustrecke

= Veranstaltung im Raum Neuhof/Flieden/Fulda/Kalbach - fiir alle Interessierten
(Kommunalpolitik und Bevolkerung)

= Veranstaltung im Raum Wachtershach/Bad Soden-Salmiinster/Schliichtern - fiir alle Interessierten
(Kommunalpolitik und Bevolkerung)

= Veranstaltung fiir Parlamentarier in der Region Bayerischer Untermain

" Termine: Oktober/[November 2016

-> Weitere Vorschlage, Ideen, Anregungen?
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